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Schweizerhofquai, Metro, Allmend, Inseli: Wie man die Verkehrsprobleme von Luzern lost

«37 Cars sollen unter den Quaiv,
Ausgabe vom 3. Mai

Hugo Bischof schreibt, dass die
hohe Parkgebiihr dem Schwei-
zerhof-Parkhaus zum Stolper-
stein werden kénnte. Eher nein,
denke ich, das kiimmert nur die
Wirtschaft, die sich ja anteils-
massig an den Kosten beteiligen
konnte. Sollte das Seeparking
realisiert werden, stellen sich
folgende Fragen: 1. Was passiert
mit der Kastanienbaumallee am
Schweizerhofquai? 2. Bleibt die
Fussgingerzone offen? 3. Wo
wird der Ab- und Zuluftkamin
gebaut?

Was mich sehr erstaunt, ist,
dass bis jetzt ein Unisono-Auf-
schrei der rot-griinen Parteien
ausgeblieben ist. Die Juso zum
Beispiel haben sich auch fiir die
Begriinung des Inseli-Parkplat-
zes vehement eingesetzt.

Das ganze Projekt, um
ldcherliche 37 Cars unter die
Erde zu wursteln, ist ein Irrwitz,

miissen doch die Cars weiterhin
durch die Stadt gondeln. Mit
dem vorgelegten Projekt wird
der Carverkehr in der Stadt
keinesfalls reduziert. Kurz und
klar: unbrauchbar.

Rolf Létscher,
Luzern

.....................................................

Die gleichen Kreise, welche die
Spange Nord mit der Entlastung
des Schweizerhofquai anpreisen

wollen, nehmen den Car-Mehr-
verkehr am Schweizerhofquai
mit diesem Projekt weiterhin in
Kauf. Mit der unterirdischen
Parkierung der Cars sind ja die
Zu-und Wegfahrtsprobleme ins
und aus dem Stadtzentrum
nicht gelost. Die Cars werden
weiterhin hauptsachlich iiber
den Schweizerhofquai fahren
-und zwar ab den Autobahnan-
schliissen Kasernenplatz und
Eichhof. Mit den entsprechen-
den Belastungen der innerstad-
tischen Hauptverkehrsachsen.

Wann bewegen sich endlich

die Firmen Bucherer, Giibelin,
Casagrande und andere, die seit
Jahrzehnten die Stadt in ver-
kehrspolitische Geiselhaft
nehmen? Wire zum Beispiel die
Nutzung der noch freien Ver-
kaufsflachen in der Mall of
Switzerland durch Bucherer
Mall oder die Inbetriebnahme
der seit langem unbenutzten
Carparkplitze tiber dem Park-
haus Casino-Palace nicht auch
eine Uberlegung wert?

Die Carparkplatze tiber der
Autotiefgarage Casino-Palace
waren iibrigens seinerzeit ein
integrierender Bestandteil der
entsprechenden Volksabstim-
mung. Wihrend im Biirgen-
stock-Resort unter anderem
auch Uhren- und Schmuckge-

schifte betrieben werden,
welche erst noch mit moderns-
tem Schiffshuttle mit Anschluss
an die Biirgenstockbahn er-
schlossen sind, betrachten es

Bucherer und Co. als selbstver-
standlich, dass die Cars der
Einkaufstouristen bis auf den
Schwanenplatz vorfahren
konnen. Wahrenddem sich in
Venedig der OV voll auf dem
Wasser abspielt, versandeten in
Luzern leider Vorstosse Rich-
tung Schiffsshuttle. Ware nicht
auch eine seemaissige Ankniip-
fung des Schwanenplatzes mit
Schiffsverbindungen zum
Beispiel ab Stansstad eine
weitere Entlastungsmdglichkeit
zur «Befreiung» des Schwanen-
platzes und der wichtigsten
Verkehrsachsen in der Stadt
Luzern? Aufjeden Fall wird
kurzfristig die Allmend eine
realistische Losung sein, wo das
Umsteigen der Einkaufstouris-
ten von und nach den Cars via
Zentralbahn nach und von der
Innenstadt ermdglicht werden
konnte.

Beat Murer, ehem. Grossstadtrat
Luzern, Luzem

Vier Projekte zur Losung der
Reisecar- und Auto-Parkproble-
me in der Stadt Luzern liegen .
vor.

Das Parkhaus Musegg, das
Parkhaus Schweizerhofquai und
das Projekt Metro fithren die
Reisenden und normale Stadt-
besucher direkt ins Herz der
Stadt. Sie sind grundsitzlich
wirtschaftsfreundlich. Die
ersten beiden bieten leider nicht

gentigend Car- und Autopark-
pldtze, und der Verkehr bleibt in
der Stadt, im Falle der Musegg
in einem Wohnquartier. Die
Erstellungskosten pro Parkplatz
sind zudem viel hoher als bei
den Vorschldgen Metro und
Allmend. Beim Projekt Schwei-
zerhofquai ist die massive
Beeintrachtiging des Zentrums
wihrend der Bauzeit und
wahrscheinlich auch nachher
wegen mangelnder Kapazitit
der Strassen im Umfeld Hofkir-
che zu bedenken.

Die von der Stadtregierung
favorisierte Allmend liegt :
ebenfalls im Zu- und Wegfahrts-
bereich eines Wohngebiets. Ob
die Kapazitaten der S-Bahn
wegen des rasant wachsenden
Entwicklungsgebietes Luzern-
Siid gentigen werden, ist zwei-
felhaft. Noch schwieriger sind
die Platzverhaltnisse fiir die
wachsenden Fussgangerstrome
in und um den Bahnhof.

Die Stadtregierung und eine
Mehrheit des Parlaments sind
gegen das Parkhaus Musegg.
Das Metro-Projekt ist als zu
teuer und umweltfeindlich bis
jetzt schubladisiert worden. Es
verdient jedoch, genau ange-
schaut zu werden: Es belasst die
Cars ausserhalb der Stadt mit
direkter Zufahrt von der Auto-
bahn und vom Seetalplatz zum
Grossparkhaus Reussegg. Es
gibe dort geniigend Parkplétze
und eirie moderne Infrastruktur.
Seine Zufahrt liegt nicht in

einem Wohngebiet. Verkntipft
man zu einem spateren Zeit-
punkt die Metro mit dem Bahn-
hof Emmen und mit dem
Bahnhof Luzern im Bereich
Zentralstrasse, ware sie gut an
den iibrigen OV angebunden,
ohne dem Durchgangsbahnhof
in die Quere zu kommen. Sie
konnte ohne Beeintrachtigung
der bestehenden Verkehrsfliisse
realisiert werden. In fernerer
Zukunft sind auch Erweiterun-
gen der Metro zum Beispiel
nach Kriens und Obernau
denkbar. Die Metro wiirde dann
den manchmal kollabierenden
Busverkehr entlasten.

Die Stimmberechtigten der
Stadt Luzern sollten einen
Grundsatzentscheid fallen
konnen, ob sie die Reisecars
inner- oder ausserhalb der Stadt
parkiert haben mochten.

Je nach Entscheid kann man
dann noch tiber zwei bis dann
sicher optimierte Vorschlage
abstimmen.

Zwei funktionierende
Metrolinien und eine geplante
dritte im bevolkerungsmassig
vergleichbaren Lausanne lassen

griissen.

Walter Albrecht,
Luzem

Bleiben wir doch beim alten
Standort fiir Carparkplétze

beim Inseli! Bauen wir eine
Einstellhalle unter dem be-

stehenden Parkplatz und unter
dem begriinten Platz, wo sich
die Schwinger-Statue befindet.
Beide Platze zusammen erge-
ben eine sehr grosse Einstellhal-
le. Bauphase 1: Die bestehenden
Carparkplatze bleiben vorerst.
Der Aushub findet auf der
Seeseite statt. Die halbe Halle
wird fertig gestellt, iberdacht
und begriint. Bauphase 2: Die
bestehenden Carparkplatze
werden aufgehoben, dort
beginnt der zweite Aushub. Die
ersten Cars beziehen die halbe
Einstellhalle. Drei bis fiinf
Parkplatze an bester Lage
konnte man reservieren fiir
Spezialfahrzeuge der Feuerwehr
und der Polizei. Diese grosse
Halle miisste in der Mitte mit
einer Feuerwand getrennt sein,
so dass nur Ein- und Durchfahrt
offen blieben. Die Feuerwehr
konnte im Bedarfsfall eine Halle
schliessen.

Vorteile gegeniiber anderen
Standorten: Die Stadt miisste
kein Land kaufen. Es lasst sich
einfacher bauen, weil kein
Verkehr besteht, es gibt keine
zusitzlichen Staus wie beim
Projekt Schweizerhof. Der freie
Platz tiber der Halle ist riesig. Es
gibt geniigend fiir die Luzerner
Maias, sogar ein Zirkus hatte
Platz. Man konnte zudem die
Uferzone mit Spielplatz und We-

gen neu gestalten.

Josef Striiby,
Luzem



