Cars in Luzern: Soll alles bleiben, wie es ist?

Zum Leserbrief «Car-Par-
kierung: Speditive Arbeit»,
Ausgabe vom 3. Juli

Diesen mithsamen Diskussions-
leerlauf iber Carparkplatze
haben sich die seinerzeit Zu-
stimmenden zu einem Inseli
ohne Reisecars selbst einge-
brockt -und somit die Gelegen-
heit, dartiber anhaltend zu
quatschen und zu spintisieren.
Speditive Arbeit leistet Frau
Liidin-Wicki in ihrem Leser-
brief. Sie kommt zum Schluss:
Die Situation soll bleiben, wie
sie ist. Genau! Das Carparking
auf dem Inseli ist zunachst auch
als OV-, Buslinienknoten und
Transferpunkt zum Bahnhof,
den Schiffsstationen und fiirs
Shopping in der City am einzig
richtigen Ort. Alles andere ist
nicht opportun und schadigt
gravierend Umwelt und Wirt-
schaft. Die Abermillionen
teuren Bauprojekte, tiber die
jetzt diskutiert wird, fithren
iber kurz oder lang zu Umsatz-
einbussen und Verlusten nicht
nur finanzieller Art. Stichworte:
das Aushohlen von Bergen, das
Aushohlen des Untergrunds,
Aushubdeponien, Verbauun-
gen, Zusatzverkehr bis zur
Lahmlegung im topografisch
sehr engen Stadtgelande. Fazit:
Alles sein lassen, es funktioniert
alles ziemlich gut, die Akteure .
sind nicht blod.

Kaspar Huber, Luzern

.....................................................

Nach der Abstimmung zum
carfreien Inseli lachten sie noch,
die Abstimmungssieger, die
Juso, Stadtritin Manuela Jost
und Stadtrat Adrian Borgula.

Und heute? Thr Versprechen,
dass die Parkplatze auf dem
Inseli bis zum Jahr 2019 aufge-
hoben werden, ist zur Utopie
geworden. Dutzende Leserbrie-
fe, Kommentare vom Chefre-
daktor und dem Leiter Ressort
Stadt dieser Zeitung halten das
brisante Thema ab diesem
Datum mit immer neuen Kom-
mentaren fast jede Woche fiir
die Leserschaft hochaktuell.

Weiterhin sind auch die drei
Projekte Musegg, Schweizerhof
und Metro auf den Priifstand.
Auch die IG Weltoffenes Luzern
pocht darauf, dass die Gaste per
Car weiterhin direkt in die
Innenstadt fahren konnen.

Das Stadtparlament ist auch
nicht mit dem Stadtrat einver-
standen, und die Biirger fithlen
sich langsam echt verschaukelt.
Auch die neue Mobilitatsstrate-
gie mit ihren Massnahmen
findet keine Abnehmer. So
warten die Stadtbiirger erneut
und gespannt auf den Septem-
ber, denn da wird der grosse
Stadtrat einmal mehr tiber die
neue Strategie diskutieren!

Jost Hicklin, Luzern

.....................................................

Das Carproblem kann nur mit -
der Metro gelost werden. Es gibt
so eine Metrostation im Ibach
mit Parkhaus, Tankstelle und
Aufenthaltsraumen fiir die
Chauffeure. Weitere Stationen
sind das Kantonsspital, der
Lowenplatz und der Schwanen-
platz mit direktem unterirdi-
schem Zugang zur Firma Bu-
cherer. Die Vorteile dieser
Metro sind: Es gibt keinen
Suchverkehr durch die Car-
chauffeure. Am Standplatz

werden keine Motoren laufen
gelassen fiir die Klimaanlagen
der Cars. Es gibt keine Behinde-
rung des OV, weil Cars die
Busspuren befahren. Die Cars
sparen Zeit da keine Behinde-
rungen durch Stau, Unfalle und
Veranstaltungen in der Stadt. Es
gibt moderate Parkgebiihren.
Die Fahrzeit der Metro zum
Schwanenplatz betrigt rund
zehn Minuten, das heisst, die
Giste haben mehr Zeit zum
Shoppen in der Stadt. Die Metro
fahrt auch bei Eis und Schnee
ohne Behinderung ins Zentrum.

Die Metrostation Kantons-
spital hat eine sehr wichtige
Funktion. Ist sie einmal da, wird
das Parkhaus Kantonsspital zum
grossten Teil nicht mehr ge-
braucht und kann fiir weitere
Ausbauten verwendet werden,
da die Platzverhaltnisse heute
schon sehr prekar sind. Die
Spitalstrasse wird vom Verkehr
massiv entlastet, und die Busbe-
vorzugung fallt weg, was zu
weniger Stau fiihrt. Ich frage
mich: Wie krank miissen die
Planer und die Behorden in der
Stadt sein, wenn sie die Zu- und
Wegfahrten zum Parkhaus
Schweizerhofquai mitten ins
Zentrum planen, oder ein
Parkhaus Musegg mitten in ein
reines Wohnquartier? Der gross-
te Teil der Bewohner der Stadt
Luzern mochte, dass die Stras-
sen entlastet werden. Es soll
nicht noch mehr Verkehr und
Stau entstehen durch die Park-
hiuser Musegg und Schweizer-
hofquai. Die Vorteile einer
Metro sind sehr genau zu beach-
ten und abzuwéagen.

Wemer Stillhardt, Adligenswil,
aufgewachsen im St. Karli-Quartier



